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OZET

Deniz akeéré ticaretin, d¢nya ticaretinde °nemin
° nemi de artmaktader Bu husust a Il i man yonetir
rekabet unsumaktadecxt Li man yonet i mi konusun
uygul adekl aré stratejiler farkl e ol maséna r aj me
hacm|nin artérél masédér. Réhtém atama probl emi (
probl emlerden birisidir en ilkipnotdemldrden birP z ¢ | me s i ger
ol duj u i -1in dijer be¢téen Il i man faaliyetlerini ¢
sajl anacak etkinlik, gemilerin bekl eme ve | i ma
°neml i oranda azal maséné sajlayacakter. Bu bajl e
konusunda pek -ok -alékma ol maséna raJmen ol kemi z
uygul anmék -al ékmal arén sayésé yo denecek kadar
bu konuda vyapél an -al ékmal ar incelenmiK vV e o1k
getiril miktir.

Anahtar Kelimeler: Li man Y°neti mi, Réehtém Atama Probl emi,
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ABSTRACT

While the importance of oversea commerce is growing in the world trade, the
ports are considered as key elements. In this respect, management of ports
becomes a major competitive factor among the world countries. Although there
are many different strategies implemented by different countries on port
management, the major aim of all is to increase the efficiency and the volume of
operation. Berth allocation problem (BAP) is one of the specific problems in port
management. Due to being first problem to solve in ports, it influences all the
other activities related. The efficiency of berth allocation problem can
significantly reduce the waiting time and the operation time in ports. Despite the
existence of many studies on BAP for different ports in the world literature, the
number of studies done and implemented in our ports are very rare, almost
none. In this paper, the studies on BAP in the world literature are examined and
proposals for our country are brought into consideration.

Keywords: Port Management, Berth Allocation Problem, Optimization.

1.GIRI§

Yak | yedenki | yar ki kinin yakadeéjé bir d¢nyada; her
gi ysi, enerji, vb. te¢ketmekteyi z. S°z konusu t ¢k
crén ve hizmetlerin bulundukl aré yerden i htiya-
gerek me kt edi r . Teém b u i htiya-1ar vV e t¢eketim i
etkilemektedir. D¢nyadaki yakl akéeék 200 (Il ke ar a
gideril mesi i-in ticaret ger-eklexktirilmektedir
i se d¢nya ti carkeetkiindeertiankdéerma ceénl éfkaz|l a deni z yol u
a-éekteéer.

Deni zyolu takémacel éejé, bir defada -ok fazla yg¢k
akémé ol mamasé, ma | zayiatlarénén minimum d¢zey
yakl akék 14 kat,kkakagWoVuyndemPrgegolyana g°re ise
kat daha ucuz ol masé sebepleriyle en fazla terci
her ge-en g¢n artmaktadeéer. 2006 yeléenda d¢gnya m
11.76 trilyon dolara vetbBkkmet2. rhr aacdtlég ohs a o bPb
ul akmékter (D¢nya T i bttp:Aveviv.wto¥ng/gngltshires Bap or u,
/booksp_e/anrep_e/world_trade_report06_e.pdf, 28.08.2007) . D¢nya ticat
Sl kel er e ul akt ér él masénda yaygeén ol ar ak kul |l a
t &@kmaceéel ejeder . D¢nya ticaretinin ithal ve ihra
deni z yoluyl a takénmakt a ol up d¢nyada, deni z
ul usl ararasé ticaret hacmi g¢n ge-tik-e artmakt a
Birl ekmik Milletler Ti c a itestNatione Cokfardnéeé nma ( UNCTAD
on Trade and Devel opment) Raporl aréna g°re Dg¢n:
2005 tarihi itibariyle 46.220 gemi ve toplam 59
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Bunun 18. 1506si karékék ekya, 11. 3566sé tanker,
gemi s i ve 31650i kont yner gemi |l eri olup dijer g
raporl aréna g°°re 2005 yél énda ticari gemil erin
ol ar ak belirl enmicktir (I'nternational Ma r

http://www.diadomar.mdn.gov.pt/backgroundpaper_IMO.pdf, 10.09.2007).

D¢nya ekonomi si i -erisindeki pa
°neml i g°®sterge ticarette -ok ©°
Ve konteyner el l e-1 eme kapasi't
sterge ol arak kabul edi |l emez
ygun ekipmanl arén kull anémé, pl
ygun ol ar ak konukl anma gi bi f
ékmaktadér .

yé bu derece yg¢lk
neml i bir yere s
el ebin di r . Li manl
kapasitenin ne keé
anl & konteyner vy
akteorler l i manl
Liman y°netiminde herhangi bir ikletmenin y°netinr
almak gerekmektedir: taktik, operasyonel ve stratejik kararlar. Limanlarda

él an genl ¢k faaliyetlerin t amame operasyon
maktadeéer . Bu eflealiinWet,| eriinrz med¢r seviyel erinde
il ektirmeler -exitli mal iyetlerin azal maséna V
I a- maktadeéer . D¢nyada bulunan yaklakek 2500 |
che bulundurdujumuzda heéezlea, luimanl ae éq¢ deé fielrir
manl ara g°re rekabet - avant aj kazandejé rahat
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Gelen gemil ere rmehdg@&,m at amasée ape
Réht éma yanakan gemil ere rehtem Vi I er
Li mana déeékarédan gelen kamyonlarén planlanm
Kamyonl arén rotal anmaseé,

Li mana ai't amyonl arén rotal anmaseé,

Reht rmi nal kapéeséndaki sevkeyatl ar e
ijn yadralnd katriérni lad men mas é ,

éhtém vin-lerinin gerekli@ ol an
ol an kamyonl ar én en uygun K ek

Teke
Li mana ait
pl anl anmaseé.
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Operasyonel seviyede al énan kararl ar én her bi
a-éséndaneayradi phem. Gel en gemi in iklem seér
réeht éma atanmaseé, réhtémda sabi durumda bul
atanmasé ve transferi, hareket| vin-1er var
Il i man i -erisinde en ekygaoalhany ek @myyetrl lag ktni r @fc a n me
i dir Yukar éda belirtilen faaliyetl erin
| maseé anl aména gel mektedir. Gemil erin I
rinin azaltélabil mesi, hi zmentld er de daki ki
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-alekanl arén hatasé ile olukan ihas-a&rdéawrdanrén azal
°nem arz et mektedir.

Bu kararlar arasénda
geminin |limana gel i ki
akamasénda al énan y a
uygul amal ar & etk|Ieme
Gemi yi bir ke yanackt
maliyetivefizibilitesi nedeniyl e
veya dijer bir adéyl a réh
problemdir.

yapélan bir hatayé geri al
yl e al énanr @dHtké kaataama |l an
nl éxk bir karar, buna bafj
kte vV e servis s¢é¢resini vV e
érdéktan sonra bakka bir r
erci

I

edi |l mez. Dol ay
éem [ i n

t h
t a ma probl emi
Bu - al

kekil d

é én bel | i bakl é Il i manl|l ar énda
e ar u
l i manl a
n
t
y

eyla incelenmicktir. B ana
e veri mli y°netimine kat k
i ce¢mde degnya |i manl ar én
| er yukiak €ida. °hegpnc akt ar €
ararl ar arasénda il ki
konuda d¢nya Il i manl ar
er se‘ﬂ¢,r kai | yéekbnuael abrué nk o n L
i kka -ekmektedir. Li
e ciddi ekonomi k k at
°neril eri ise son b°l ¢;imde el e al énméxkteéer

i ncel e
ana ha
i man
|l ar ak in
cel e siyle ele al eénmeé
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2. LIMAN YONETIMIi

Liman faaliyetlerinn s aj | ékl & ve g¢venl i ol arak en y¢ksek v
yé¢k elle-leme hézénén ve etkinlijinin arteéerél S
fazl al akt ér el masé, yé¢k gelik gidiklerinin en é
vV e yell ek b akfelmdrtéGamimr emasaza indirgenmesi I i me
ama-1|ar é araseénda séralanabilir (Deni z

http://www.denizticaretgazetesi.org/index.php?haber=719, 10.09.2007) . D¢nya
ve T¢rkiye |Iimanlarénda | i man y°neti mi Bl ¢m 2.1

2.1. Dinya Limanlari

a yaklakek ol arak 2500 adet | i man bul unmak
l i manl arl a rakip ol masa da be¢yeék l i manl a
é Cexki tli kriterlere g°re d¢nyanén e
zla |Iiman ol masé, | iman bakarémé ve tr:
m bulunmadéjéné g°stermektedir. D¢nya
el l e-1 enmekt e vV e konteyner el |l e
tedginer elKlomtleeme kapasitesinin f
ir. D¢nya -apéndaki ' i manl arén -o
an teknik ekipman, i k-ilerin say
i i -1in tlais arallanymépret éy at eGemdlar
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yatérémlaré tamamlanméxkteér . (¥rn: Hong Kong Li me
Li mané, Antwerp Limanéeé, Rotterdam Limané, vb.)
Il i manéndaki i K hacminin b¢gygkerjgmmpéegttasnr.eri |l mek
Tablo 1: D¢nya Limanlarénda Konteyner Trafifji
LKMANL 'lke TEU

(Milyon)

Hong Kong ¢in 20.499

Singapur Singapur 18.411

Shanghai ¢in 11.280

Shenzhen ¢in 10.615

Busan G¢ney Ko 10.408

Kaohsiung Tayvan 8.843

Los Angeles ABD 7.149

Rotterdam Hollanda 7.107

Hamburg Almanya 6.138

Antwerp Bel -i ka]| 5445

Dubai Birlexkik Ar|l 5152
Not:t Rakaml ar | i manl arén web sitelerinden al @énméxkt é
D¢nya I manl ar énda kull anél an y°netim bilikim
akam&ham her birinde kull anécéelara karar destefj
Bu gi bi sistemler gemilerin optimum réhteéemlanmas
ekibinin en verimli Kekil de atanmasé, i man i -
gemiden depolama alanéna veya depolama al anéndan gemi ye
takémaseée sérasénda optimum rotal anmasé gi bi b ¢
model |l er ve bilimsel karar y°ntemleri uygul amal |
yardémceée ol maktadeéer .
Liman verimlilioki rfinean i érbmadar ol e sahip olan bu
i man i-in °zel olarak planlanmakta ve Kkurul um
°neml bir yateéeréem gerektirmektedir. Bu il k yat
l'i man trafifiji yé¢ksek el andéi mhabalt chaekbaeaediaml e Ag g
tip yazéléemlarda her mod¢l ¢n her ' i mana uygul an
i stefji veya |iman fizikse késétlaré sebebiyle
y a z €| é mattp:{/mMea.maviscom/home.jsp, 10.09. 20man ! argénrydha | i
yaygénca kullanélan ©bir yazeéel emder . K-erisinde
optimum réhtém atama ile il gili.@i czell ikl eri b a:
Li manl arémézdan MARPORT e gel i Kmi K i man yazé
ol maséna rréalftmem at amanén manuel ol ar ak yapeéeld
°fTrenil mi ktir.

247



Deniz T} RSEL ELkKKkYk, Beng¢, SEVKL, I LEk ¥zge YUMURTACI , Evrioi
Erhan ADA

2.2. Turkiye Limanlari

T¢rkiyedde ithalat ve i hracat takémal arénén yakl
yapél makta olup 2004 yélénda deni zis@|l u i hracat ér
104,7 milyon ton ol arak ger-eklekmiktir (Deniz S

Terk Ticaret Filomuzda 150 GRT kapasitenin iz
bul unmakt a, gemil erin genel yak ortalamaseé 18 Ve
yak ortal amaséygém- fgeéminutni i di r ( Deni z Sekt®°r¢ Ra
|- tarafé denizlerle -evrildi ol kemi zde ¢ - tipt
i skele bulunmaktadeéer: ¥zel Il i man ve iskeleler (
kapal edér ), °zell ekeml bBr manl20r02ve étdéendan bema,
elinde bulundurduju mevcut Il i manl arén hézla °ze
Li manlarén ©°zellexktiril mesindeki bakl éca ama-1 ai
B a n k atgp:dwww.worldbank.org/html/prddr/outreach/or3.htm, 10.09.2007):

T Kamu sekt®°r¢negn ve payénén azaltél maseé,

T Li man hizmetlerinin etkinlijinin ve verimli/

T Li man kol ayl ekl ar & vV e kaynakl!|l ar énén azami

ol anakl aktéreéel maseée

T Ulusal ve b°l gesel rekabetin arteéerél maseé,

1 Finansal bajémsézIl éjén sajlanmaseé,

T Li manl arén modern ikletme metotlaré ve uygu

T Piyasa ekonomisi Kartlaréna uygun bir tari:

T B°l gesel ve ul usal ekonomiye katkeda bul unm

T Liman ¢st ve altyapé@ nyiant &raérnmk éd earnenkassién, i ml

T Li manl arén teknolojik gelikmelere ayak uydu

T Li man sekt°r¢nde yeni ve cazip yatéréem ol an

1T Kstihdam yapésénén arteérél maseé

T Li manl arén rekabet ortaménda ticari Kartl ar

i UygunKmaaHéOKullarénén sajl anmasé,

1T Sanayinin gelikiminin sajlanmasé@,
ku ana kadar 13 | iman ikKkletme hakké devir y°nt el
K°eyl edir (Tegrkiye D e mmttp:f/vwwwov kdi.camr.ti@ozelldsenl et mel er i |
_limanlar.html, 10.09.2007): Tekirda] Li mane, Hopa Li maneée, Gi resun
Or du Li mané, Sinop Li mané, Ri ze Li mané, Ant al
Mar mari s Li mané, ¢tekme Li mane, Trabzon Limane,
Li mané. Téerkiyednion en be¢yeék konteyner | i mané
°zell ektirme -aléekmalaré devam et mektedir. Devl e
al déjé en °nemli noktal ardan biri l i manl arén kul
daha veri mli hi zmet sunul abil mesidir. Tabl o 26d
olan stratejik® neme sahip | imanl arén konteyner trafiji g
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Tablo 2: Bakléca T¢rkiye Limanlarénén Konteyner

Haydar- el Toplam

p a K { Mersin [Ks k e n {Samsun|DerincelBand & Kz mi{ (TEU)
298.230| 299.376) 714] 1.824] 1.194 1.417| 470.576| 1.073.331
2001) 224.544] 290.354 30, 1.403 687 1.110f 491.377| 1.009.505
2002] 224.642| 363.920 32 374 687 4] 573.211f 1.162.870
2003] 244.467| 467.111 1.745] Of 1.936 0| 700.795| 1.416.054
2004] 316.982| 532.999 607 Oof 1.509 36| 804.563] 1.656.696)
2005| 340.629| 596.289 0 0 550 0| 784.377] 1.721.845
2006] 400.067| 643.749 52 0 609 0| 847.926] 1.892.403
2007) 242.369| 232.181 603 0 376 0 512.768] 988.297

Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/liman/konteyner.htm (Temmuz 2007 itibariyle
ge-enl id

Terk Li manl ar e mevcut haliyle yabanceé yat ér & mg
KstatistikIlere g°re d¢nya ticaretinin %250 i /
yapél maktader . Sadece T¢rkiyednin cojrafi konum
artermaktadeaan| agekepeyhbhkl akek 150 gemili k yanat
varder vV e konvansiyonel takémal ar a gere donat €
bakl éca avantajl é ve dezavantajlé y°nleri Ku Kek
T ‘1 kemi zin 8333 kil omet r elitkkobumtiien sahi I Keri
ulusl arar aseée ul akém yoll aréenda bul unmasé,
takémal arénén vyaklakék %9061 ék b°l ¢imegnegn  de
yeterli karayolu bajlantésénén bulunmasé av
T Uzun vadel: ve istikrarilmanbipolultuiskaas éwme nul
eksi klifi, mevzuatén i htiyacé karkél ayacak
mekani zmaséneén yeter |l ol mamaseé, yatéerém
Il i manl ar é&n hi zmetl erinin etkin ve verimli
akékeneée sajl ayachkkt aglearket rSinsitke mienriin  bul unma
b¢e¢yeéek gemil eri al abilecek rehtem sayéséneén |
gibi sebepler ise dezavantaj olarak kabul edilebilir.
Devlete ait olan | imanlarda genel ol arak bilixkir
durum limanl ar € mé z i -in ©°nemli bir dezavantajder.
teknol oj i si d¢nya i manl arénda i man i - bilikin
deké gemi takip sistemi ile yanakteéreélacak gemi
m¢ mk ¢ n kél maktadénda,Buhumanyar én operasyonel
hakkénda aldéjé kararlarén hangi y°ntemler kul I
prosed¢r ol arak genelde dékaréyla payl akél mamak
bazé projelerle ilgild.@ 0 Ina rKazkmi kru bl aitma2n080 7y °tnaertii hciin
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icKkmel er ve sahasal incel emel er S
htém at ama, konteyner yerl exkti
ml ar é kull anél madehn; t amameéeyl
a ad

rak yapeéeldéejée anl akél makt ér
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énda hizmet ver i ml
robl em texkkil et mekt
e rn maiyetlgria gemi ye vV e
p ol mak der Bili msel y°nte
aféendan bilinmemes:i veya adap
a sayéelabilir. Bir °nceki bol
yazélne mlveer eknuelnl atneemfma ge-iril mesinin yg¢gks
emi z Il i manl arénda bili msel - z¢emloer i
il k yateréem maliyet.i ve geri de°
maktader . Kwe rair mlairlein] e enk gti k @dvane

a
r
e a-ékteér, dol ayéséyl a [ i man y °
a

b u a-ékl amal ar éKEé

remézda °nemli bir

e bekl eme
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r sonr aki b°el ¢ mde Il i manda en ©°nemli kararl ar
htéem at ama probl eminin d ¢ ny birlikte ®&Ip € nd a yapeéel a
énmasé hedefl enmi ktir. Bu -al ékma v e uygul e
manl arénda neler yapélabileceji i se son b°l ¢mg

—o - w
- — o -

3. RIHTIM ATAMA (RIHTIMLAMA) PROBLEMI

D¢nyadaki ' i manl ar dej i kKAkerkiekkd [ Ver dapa
bir-ok Iimanda bulunan réhtémlar gemi t
uzun vadel erde kiralanméxkter. Kobe, Y
Il i manl ar e, kiralanar ak bel irli operat?®

olarak wverilebilir. Bu tip limanlarda r &

kendi b¢nyelerinde -°z¢gmlenmektedir. Mer kezi bi
gerek bulunmamaktadeér (-2¥8hg ve Lim, 2007; 2186

Avrupabdaki ve ¢indde&m deémi-lokr | aynad@dandaevegeair
ol ar ak rehtéemlar a atanmaktadeér. Bu -0k kul |l an
konteyner el l e-1 eme hacmine sahip Hambur g, Rot
Shanghai ve Hong Kong | i manl arénda yaygén bir K
kont eyner trafiiji -ok kullanéceéeleée | imanlarda &etki
haline getirmicktir.

Gelen gemil eri yanakabil ecekl eri réehtém | okasyo
At ama Probl e mi ( RAP) ol arak Il iteratg¢re ge-mikti
topl am yanakma mal i yetini mi ni mi ze edecek Keki
pozisyonunun vV e Zamaneéneéen (veya Sséraséneéen) be!
anl amda RAP genel bir at ama / -izel gel eme probl
Probl emde gemilerin talmpiemiasgehi s¢sc¢rzamanl aracede
bilinmektedir. Réhtém atama probleminin optimum
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kull anél an karar destek sistemlerinde ana el ema
gerefji -%z¢l megior zeenefanma Ni r mektedir, bu y¢z
modern sezgisel y°ntemlerle -°z¢;1l meye -al éekél méx
Literate¢gre bakél défjtemeldba ki &€ Hti dgm pdtaanmhaaméarny | a yapé
go°r ¢l mektedir. Bu pl anl ardan il ki kesi kI i reht
rehtémlaratadakl ankneaski k1 i yapéya sahip reht éml
yanakabil eceji yerl er °nceden belirl enmik dur
réeht émlarda i se gemi réeht émda her hangi bir
Programl amada kol ayl &k sajl ayanmt nidas ivkelrii mpgli d nlka ms
a-éséndan zayeéef bul unmaktader . ¢ok kull anecel e
probleminin (Discrete Berth Allocation Problem-BAPD) bir - ok -al ékmada deji
Kekillerde ele aléndéjeé g°r¢l mektedir (1 mai vd. ,
2001).

Kesi ki réehtém atama wuygulanan | imanlarda ik t
Ej er réehtémda gemilerin yanakmasé i-in ayrélan
k¢-¢k gemilerin yanakteéereéel maseé halinde verimsi z
Planlanan yerlerin or t al ama bir gemi ye g°reb¢¢wakél mase dur
gemilerink endi | er i i -in ayrélan réhtem alan sénérl ar
dur umda, rehtem kull anéméné etkinlexktirmek i
réehtém alanl arénmnédl amasleaéd, sgpelkkém plokasyon man
yapél masenée gerektirmektedir. ¥zellikle belldi b
uygul ama s¢rekloi rehtéem atama s°z konusudur. Lit
Problemi (Continuous Berth Allocation-BAPC) kesiklir e ht ém at amadan daha az
sayéda -aléekmaya konu ol muktur (Cordeau vd., 200!
bir-ok -al eékmanén d¢nyanén be¢yeék Il i manl ar énda
Il i manl ardaki yapéneéen kesi kIl i kull anéma i zin v e
Ancak ¢l kmamlzar @nén neredeyse hepsinde gemi r € hi
bir pozisyona yanakteéereéelabil mektedir, bu da ‘
gerektirmektedir.

Kesi ki ve s¢rekli kepsiakhl amgeal eki ml pap&sénda ol
fazl a gemi imegine igire velilem latamary ° nt e ml er i uygul anmakt adé
| mai ve dijyaptea k| gr2é 64 & le enkerbfazdaakingaminin
yanakmaséna izin veren yapélanmayeé genetik algor
Dijer bir séneéfl andiélrgnal ipdlian!| a3taatkiekk | ri ¢ Hteém at a
gel ecek olan t¢m gemilerin °nceden bilindijini
ver mez. Dinami k réhtém atama probleminde ise,
dej il , pl anl ama yapéel eéerken Il i mad@&neiming z gel men
i -erisinde gelebilecek olan gemiler de hesaba k
(2001, 2005) statik réhtém atama probl emini dir
pl anl amanén statik durumdan daha zor ol uku =-°z¢r
dijerl é)i diara@ami k réehtém atama probl emini st oka:
al mexkl ar ve geneti k algoritmayla -°z¢me ul akmé
dinami k bir yapénén varolduju g°zlemlenmektedir
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Réhteéem at ama probl eminin - ° zmpatemmaiksehe s i nde gene
modelleme, sezgisel y © nt e walsienulasyon tekniklerik ul | anélNPakt adér .

zor karmakekl ejéendaki bu probl emler sezgisel a
-al ékél mékteéer. Si mul asyon -%z¢m oy°nt emi strat e,
destek sistemi olarak kullan € | abi | me k t making, d o IR&/Mm&ad n@ K a n

adet ve vy erimmlerik gibi karar kri terl eri benzetim yoent eml ¢

belirlenebilmektedir.

Yukaréda °zetlenen kategorilendirmeye g°re g¢nece
-al ékmal ar akajédaki gibidir.

Imaivedi Jerl eri (1997) ticari Il i manl ar i-in statik
ait Il i manl ar i -in dinamik RAPO6nin -°z¢:m¢g i -in L
t emel alan bir sezgisel y°ntem Imai ve dijerleri
Ni shi mur al evrei d(i3001) dinamik réhtém atama probl
yapéséna sahip devliete ait Il'i manl ar i -in genik
geneti k algoritma kull anméxter.

Bu -al ékmal arda gemilerin | i mekturavegma-+ K|l eri nde ©° |
toplam hiz me t Zamanénée minimize etmektir. Hal buki

a-éseéndan, farkl é& limanlarda farklé ©°ncelikler

k¢-¢k gemilere hizmet °ncelifji verilirken, Sing
°ncelik sahibi dlimai Bwe bdij]jl ermdar, i (2003) rehtéem
hi zmet °ncelikleri ol an gemiler ve onl arén hizn
sezgi sel y°ntemlere dayaleée bir geneti k algoritm
sahip gemiler, Dragovifce ndea nd iDjoé rul ePruis a(n2 OKOo5n)t ety are
Limané i-in yapélan sim¢lasyon -al é&kmasénda da e
Ki m Ve Mo o n (2003) rehtéem pl anl amasé i -in k i
programl ama model i formgl e etmi Ktir. Sonrasénd
tavl ama al goul amadéemennéal mng) uygul ameéeck vV e opt
-%z¢e¢mlere ul akmékt éer .

Guan ve Cheung (2004) sezgisel y°nteml eri gemi |
toplam ajérl éklée akék zamanéne, toplam bekl eme
mi ni mi ze edecek KkKekiplldaaol genmskea@géi ryapammama kull annm
Bu -al éekmada ajeéerl ekl ar gemilerin g°recel. °nem
Aj a - Yapésénda Ar ama (Tree Sear ch) prosedy¢r ¢
mat emati k model ol ukturul muktur .

Il mai ve dijerlerciel@2005and ak dlaulrlean& m atama pr ol
-al ékmék ve sg¢grekli |l okasyonl ar i-in sezgisel o
I mai ve dijerleri, mega konteyner gemil eri ve b
-ok kull anéecéel é& ve giiriimtirléihtyanp éastéa mal apnr olbil raann |
al méekter Girintildi yapésé olan || imanl ar i -in

252



Li man Y°netimi Ve REhtEm Atama P

girintil:i yapése ol an/ ol mayan Il i manl ar araseénd
yapmékt er .

Cordeau ve dijerleri ( 2 diOokapyontaandin&ngks i k | i hem de
rehtém atama probl emini el e al mékteér. ¢al ékmad
sezgisel tabu arama (tabu search) y°ntemlerini k
Il mai ve dijerleri 2006 yeélénda yapitéeklaré bakk
Colombol i manéndg°®°taareywetliaya Konteyner Terminaldi v
Ana Ge-i K Terminall erinde yakanan bir probl em
terminaline gel ecek ol an herhangi bir gemi -
°ng°r ¢l ¢yorsa gemi GeGeinke yT Arfmiirkaal iAnmnae y°nl endiril
bu durum y¢ksek maliyetlere ve zaman kayeépl ar eéen
-alekmada kéesétle réehtem kapasitesi ol an -ok ku
al enmécxk vV e -%z¢imegnde genetik atenglas r i 't may a day
kull anél méexkt eéer .

Legato ve Mazza (2001) Ktalyaddaki Gi oia Tauro
gel i ki, rehtéemlara atanmasé ve réehtémlardan -eék
kuyruk aj model i (qgueuing net wolr kk nmasdce | ) i -in
yapméckt er . Akdeni zé6deki °neml i aktarma | i manl ar
l i maneé, 20076de bakka bir -aléekmaya daha konu o
(2007) Gi oi a Taur o l i manénda hizmet at ama pr
probl emiyl e i-1%izumeiylee n-da Ir ek m&kk t ér . ¢°z¢m o 0o-ion ik
tamsayeéel e dojrusal programl ama model i gel i ktir
al goritmayla -°z¢me gidil mixktir.

Park ve Kim (2003) karma tamsayél é model formegl o
pl anl amaséada at¥e¢laand i ki problem «kxeklinde ele
dijerleri (2007) i se réeéhtém ve rehtém vinci at
Il i manl ar da ayne anda el e al méck vV e genetik al g

°z¢me ul akméekt ér .
Wang and Lim (2007) Singapurl i manénda yaptéklaré -al ékmal aréy

probl emini -ok akamal & karar alma ve arakteér ma n
Demet Aramasé (Stochastic Beam Search) algorit ma

4. DEGERLENDIRME

Bir ©°nceki bel gmdie BABkHgndaj é&€iterat¢grende son
-al ékél mék ve °nemi gittik-e artan bir konudur .
ol arak model |l enmesi gerektijinden dolayé | imaneér
-%z¢em o oyont emi ol arak t¢gmdynekt €dr kl @ Abar hahal ar g
bakel dejéenda literat ¢rdeki t ¢m model | er moder
-al éxkél mékteéer. Probl emin zor yapeése sezgisel
kel maktader Genetik al goritmal ar problem yapeé:
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nedeniye en sék kull anélan y°ntem ol muktur. Bunun d
Demet Aramasé y°ntemleri de kullanélan y°ntemler
G¢negmegzde gl obal ticaret hacminin artéexke il e

artmaktadeéer . Bu durum | i many Kkperl a anedkrntlear\ea a ol
kapasite keséetl ar e alténda Il i man y°neti minin e
getirmektedir. Liman y°netiminde en °nemli akKama
durumda il k karar ol masé sebebiyle daha da °neml
brprobl em ol masé sebebiyle RAP her g¢n, hatta di
bazé Il i manl ar da g¢nde birka- kez -%z¢l mesii ge
yapéséna rajmen etkin -°z¢m¢g -0k °nemli ol an bu
yéla ait -ok sayttidjai -anewmimaydlkalhakmértg®z¢,kmekted
il kemi zde | i manl ar czerine yapél mék bazeée -al exknm
°neml.i ' i manl aréndan biri olan Kzmir | imané i -
uygul amaya ge-mi kK herhangi bimr I-iamh@&xena dad ek mam
al an keset e, gerekse trafik yojunluju sebebiyl
ol duf u bir Il i mandeéer RAPG&nNnin opti muma yakeén b
-%z¢l mesinin gemi |l erin Kzmir k°rfezinde bekl em
s¢relerini ° rmmbalak beldemadand &aynaklanan maliyetleri

azaltacajeée kesindir. Kurul acak RAP modelinin din
s¢rekli bir rehtem yapéséneée esas al masé ger ekmek
Literat¢grde hem dinami k hem s¢grekl Brréht éma sah
Sebep olarak daha ©°nce de belirtildifji gi bi b ¢
Il i manl arén -alékélmek ol masé g°sterilebilir. Bu
modi fi kasyonlarla ¢l kemizin dijer | imanlarénda d
getirilebil i r . Dol ayéeseéyl a hem l'iterate¢re hem de é
sajlanabilir. Her i ki °zellije sahip matemati ks
el de etmenin zor ol acajée a-ékter Bu sebeple et
i htivya- vardeéer . PreobdremuygympegsS@anamgar akt éer el m
uygul anmal edeéer .
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